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El proyecto, construccidon y mantenimiento de sistemas de contencion de vehicuios
han venido realizandose con eficacia hasta la actualidad, de acuerdo con la Orden
Circular 321/95 TyP y la Orden Circular 6/2001. Su aplicacién en los Ultimos diez
afios ha permitido comprobar una mejora continuada de la seguridad vial, objetivo
bésico de la misma.

Como es suficientemente conocido, la Orden Circular 321/95 TyP incluye en el Cata-
logo anexo un sistema especifico para proteccién de motociclistas en tramos de
concentracién de accidentes (ficha A.2.1/4). Sin embargo, el tiempo transcurrido
desde la aprobacién de la misma, la experiencia adquirida, asi como la logica sensi-
bilidad que las Administraciones de Carreteras deben mostrar hacia todo tipo de
usuarios, y especialmente los mas vulnerables, han aconsejado desarrollar unos cri-
terios mas especificos para el empleo sistematico de los sistemas para proteccion
de motociclistas, con el fin de aumentar la seguridad de este tipo de usuarios, y
cuanto menos, disminuir la gravedad del accidente una vez se haya producido.

Atendiendo a razones basicas de seguridad vial, en general, y en particular para ve-
hiculos de dos ruedas, la disposicion de los sistemas de contencion de vehiculos
sera el resuitado de un andlisis previo, en el que se estudiardn soluciones alternati-
vas, tales como variar las caracteristicas del trazado, realizar taludes mas tendidos,
definir bermas mas amplias, disponer medianas de mayor anchura, desplazar o eli-
minar obstaculos, etc. y, posteriormente, se analizaran los riesgos potenciales antes
y después de la instalacion de los sistemas de contencion de vehiculos. Este analisis
debera tener en cuenta, al menos:

- El coste de las soluciones alternativas.

- Los costes de instalacién y mantenimiento del dispositivo.

- La probabilidad de choque con el sistema.

- La gravedad del accidente qgue se pretende evitar con el empleo del sistema.
- La gravedad del accidente resultante del choque con el sistema.

En general, los accidentes de motociclistas se concentran en aquellos tramos donde
se combinan fuertes deceleraciones con maniobras bruscas sobre la trayectoria del
vehiculo. En estas situaciones aumenta significativamente la probabilidad de que el
conductor pierda el control de la motocicleta y como consecuencia, al caer el vehicu-
lo, el usuario se desliza por la superficie del pavimento, teniendo tendencia a salirse
de la via.

A los efectos de esta Orden Circular, los sistemas para proteccion de motociclistas
pueden ser de tipe continuo o puntual (éstos Ultimos para su empleo provisional o

por razones muy justificadas de explotacion). Los de tipo continuo son aquelios que
garantizan que ninguna parte del motociclista supera la posicion del sistema durante




un eventual choque; mientras que los de tipo puntual no garantizan que ninguna par-
te del motociclista no supera la posicion del sistema en aquella situacion.

Teniendo en cuenta todas las consideraciones anteriores y con objeto de potenciar
la seguridad vial en lo referente a motociciistas, la Direccion General de Carreteras
ha dispuesto lo siguiente:

Primero. En carreteras interurbanas y periurbanas con limitacion de velocidad per-
mitida superior a sesenta (60) km/hora, los criterios a tener en cuenta para el empleo
de los sistemas para proteccion de motociclistas, seran los siguientes:

a) Estara justificado el empleo de los sistemas para proteccion de motociclistas
de tipo continuo cuando, en los mérgenes haya obstaculos o desniveles
proximos al borde de la calzada (distancia inferior a la indicada en la tabla 2
de la Orden Circular 321/95 TyP), y simultaneamente se den las configuracio-
nes siguientes:

- En carreteras con calzadas separadas:

>

»

En el lado exterior de las alineaciones curvas de radio inferior a
cuatrocientos (400) metros.

En ias salidas desde las calzadas principales, cuando el carril de
deceleracién sea de tipo directo’, en el margen izquierdo del ra-
mal de salida a lo largo del desarrollo de la alineacion curva.

En el lado exterior de las alineaciones curvas en las que la veloci-
dad especifica sea inferior en mas de treinta (30) km/h a la de la
alineacion inmediatamente anterior.

- En carreteras de calzada Unica con arcén® mayor o igual de 1,5 m:

>

»

En el lado exterior de las alineaciones curvas de radio inferior a
doscientos cincuenta (250) metros.
En el lado exterior de las alineaciones curvas en las que la veloci-
dad especifica sea inferior en mas de treinta (30) km/h a la de Ia
alineacién inmediatamente anterior,

- En carreteras de calzada unica con arcen menor de 1,5 m:

»

En el lado exterior de las alineaciones curvas en las que la veloci-
dad especifica sea inferior en mas de treinta (30) km/h a la de la
alineacion inmediatamente anterior.

Un carril de deceleracidn es de tipo directo cuando es tangente al borde de ia calzada principal o

forma con éi un angulo muy pequefio, cuya cotangente no sea inferior a veinte (20) y no rebase
treinta y cinco {35). (Definicion segin Norma 3.1.-IC “Trazado, aprobada mediante Orden de 27
de diciembra de 1999)

Se define arcén como la franja longitudinal pavimentada, contigua a la calzada, no destinada al

uso de vehiculos austomdviles méas que en circunstancias excepcionales. (Definicion segun el Re-
glamento General de Carreteras, aprobado mediante R.D. 1812/1994).




b) Con caracter excepcional y siempre que se justifique por cuestiones relativas
a la explotacion o derivadas de una alta accidentalidad, en carreteras interur-
banas y periurbanas con limitacion de velocidad permitida inferior a sesenta
(60) km/hora y configuraciones semejantes a las indicadas en los parrafos an-
teriores, podra emplearse un sistema de proteccion de motociclistas de tipo
continuo.

¢} En zonas climaticas susceptibles de nevadas en los periodos invernales, la
colocacién de los sistemas para proteccion de motociclistas debera ser com-
patible con la eventual eliminacion de la nieve de la plataforma de la carrete-
ra.

d) Salvo expresa justificacion en contrario, no se emplearan sistemas para pro-
teccion de motociclistas de ningun tipo cuando en los margenes no existan
obstaculos o desniveles proximos al borde de la calzada (apartado 3.2 de la
Orden Circular 321/95 TyP).

Segundo. Adecuar las barreras de seguridad metalicas existentes en la Red de Ca-
rreteras del Estado segun los criterios de empleo de esta Orden, quedando expre-
samente excluidos de lo anterior otros sistemas de contencion distintos de las barre-
ras de seguridad metélicas, como los dispuestos sobre estructuras y obras de fabri-
ca (pretiles). A los efectos anteriores, se empleara el sistema para proteccién de mo-
tociclistas recogido en el Catalogo anexo a la OC 321/95 TyP, modificado segun las
fichas anexas a esta Orden Circular.

También podran utilizarse aguelios sistemas que, habiendo superado los ensayos
establecidos en el UNE 135900-IN vy en la UNE-EN 1317 o normas que las sustitu-
yan, hayan obtenido resolucion favorable de esta Direccién General para su inclu-
sién en el citado Catalogo.

Tercero. Mantener en servicio las instalaciones de tipo puntual realizadas con ante-
rioridad a la fecha de entrada en vigor de esta Orden, mientras no precisen de ope-
raciones de reposicion. En cualquier caso, el sistema se mantendra de acuerdo con
las especificaciones del apartado 4.1 de la Orden Circular 321/95 TyP relativas a
disposicion de barreras de seguridad, hasta que se proceda a su sustitucion, segun
lo especificado en esta Orden Circular.

Ademas, al objeto de reducir el riesgo de dafos severos por corte y/o amputacion de
miembros de los usuarios de motocicletas, en las barreras de seguridad actuaimente
en servicio con postes que no se encuentren recogidos en el Catalogo anexo a la
OC 321/95 TyP y ubicadas en tramos no incluidos por el apartado primero de esta
Orden Circular, se debera proceder paulatinamente a su sustitucion. Para elio, la
Subdireccion General de Conservacion y Explotacién elaborara un Plan de Actua-
cion especifico.

Con caracter excepcional y siempre que se justifique por cuestiones relativas a la
explotacion, se podra recurrir al denominado sistema de proteccion puntual consis-
tente en recubrir dichos postes con elementos protectores, preferiblemente con tu-



bos metalicos con rigidez adecuada (acero galvanizado o aluminio), de seccion cir-
cular, espesor nominal 1,5 mm y diametro 150 mm, que se rellenaran posteriormente
con arena. Dichos tubos cubriran en altura el espacio comprendido entre la superfi-
cie del terreno y el borde inferior de ia valla doble onda, cuando el sistema carezca
de pieza intermedia entre la barrera y el poste. Cuando exista dicha pieza, el tubo
cubrira el espacio entre el terreno y ésta.

Cuarto. Definir como ambito de aplicacion de esta Orden Circular los siguientes ti-
pos de proyectos, obras y actuaciones en general.

- Proyectos de carreteras de nueva construccion, o de acondicionamiento de
las existentes, cuya Orden de Estudio se autorice con posterioridad o que se
encuentren en fase de redaccion a la entrada en vigor de la presente Orden
Circular.

- Otros tipos de proyectos y obras, incluidas las obras de reposicion de tramos
o sistemas compietos de instalaciones de contencién de vehiculos.

- Se excluyen expresamente del ambito de aphcamon de esta Orden Circular
los proyectos, obras o actuaciones en vias de servicio y travesias®. Excepcio-
nalmente, previa justificacion, en vias de servicio no agricolas se podra estu-
diar la disposicién de sistemas para proteccidn de motociclistas, con los crite-
rios establecidos para carreteras de calzada Gnica.

- En el caso de obras en fase de licitacién o adjudicadas, se elevara consulta a
la Subdireccion General de Construccion o a la de Conservacion y Explota-
cién de esta Direccion General, segun corresponda, acerca de {a convenien-
cia de proceder a modificar el contrato para adecuario a lo previsto en esta
Orden Circular.

Quinto. Esta Orden Circular entrara en vigor a partir del dia diez de enero de dos mil
cinco.
Madrid, 29 de diciembre de 2004

Se considera travesia la parte de tramo urbano de una carreiera en la que existen edificaciones
consolidadas al menos en tas dos terceras partes de su longitud y un entramado de calles al me-
nos en uno de sus margenes. {Definicion segun el Reglamento General de Carreteras, aprobado
medianie R.D. 1812/1994).




Barrera metdiica simpie para

proteccién de motociclistas ; Detinicién A2.43/1
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A.2.13/2

BARRERA METALICA SIMPLE PARA PROTECCION DE
MOTOCICLISTAS MONTAJE
BMSNA2/120b
- 3 TORNILLOS ME0x40 DF CABEZA HEXAGONAL
”%. é ARANDELAS CUADRADAS 40x40x5 + 3 TUERCAS

8 TORNHLOS M16x30 DE CABEZA REDONDA
+ 8§ ARANDELAS DE 3mm + 8 TUERCAS

ST 2 TORNILLOS M16x30 DE CABEZA REDONDA

TORNILO M16x40 BE CABEZA
+ 2 ARANDELAS DE 3mm + 8 TUERCAS

REDONDA + ARANDELA + TUERCA -7

~POSTE C120
!

& TORMILLOS M16x30 DE CABEZA
REDONDA + 6 ARANDELAS + & TUERCAS ~o--
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VALLA PERFIL TIPO B —

= PIEZA PARA SUSTENTACION DE LA VALUA INFERIOR

Cotas en mm




BARRERA METALICA SIMPLE PARA PROTECCION DE

MOTOCICLISTAS DETALLES A.2.13/3

BMSNA2/120b
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PIEZA PARA SUSTENTACION DE LA VALLA INFERIOR
Lo
R 18
- T T 7oA
5 | @18205 | @18:05 P e
i S T -\ - - = = -
I . P
SRS . ol
H | i
b 145
902 . 334215 .
; 67215 |
| | i
/::ﬁ'
. 73;‘;_2______4 | e e _ o e __
N © 551
RA0E25 | | @17:05
e LIL oAt 18
28 g
"""" L @18=0.5 A} ] 5 [
Tl B - E ] E ; ‘
| 1 i
++++++ S |5 |
‘ - - :\|
|
e T
501 ;
aT T ’ - TR
i -
| A — ! 15415 |
Chapa de 3mm ‘ 140 ;
% 299 1.5 |
o]
i

Arandelas cuadradas 40 x 40 x 5




BARRERA METALICA SIMPLE PARA PROTECCION DE
MOTOCICLISTAS
BMSNA2/120b

DETALLES

A.2.13/4
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